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Predmet: StaliS¢e do izbire trase na 3. razvojni osi — severni del

V skupini Odgovorno do prostora! z obzalovanjem ugotavljamo, da se razmere v slovenskem
sistemu urejanja prostora, kljub prizadevanjem stroke in pristojnega ministrstva, ne izboljSujejo. Na
to kazejo tako pomanjkanje razumevanja zakonodajalca za javno razpravo v ¢asu priprave novih
zakonodajnih resitev kot primer izdelave prostorske dokumentacije za izgradnjo hitre ceste na tret;ji
razvojni osi na odseku med Velenjem in Celje kot tudi primer zakona o razvojnem obmocju Hoce
Slivnica. Iz vseh primerov je ocitno globoko nerazumevanje razvojne vloge prostorskega
nacrtovanja, ki Slovenijo poriva med drZave, v katerih se o razvoju odloca s polozaja moci, brez
uposStevanja argumentov in javnega mnenja zaradi Cesar so javni interesi podrejeni ozkim
kapitalskim.

Primer nacrtovanja hitre ceste na tretji razvojni osi med Velenjem in Celjem je za stroko posebno
problematicen. Nepojasnjeno namre¢ ostaja, zakaj drzava, konkretno Ministrstvo za okolje in
prostor, kljub kriticnim ugotovitvam strokovnih recenzij, Stevilnim pozivom javnosti, okroglim
mizam, javnim televizijskim in radijskim oddajam ter kriticnemu pisanju v medijih, brezprizivno
podpira izbiro trase F2-2. Dejstvo, da je izdelava drzavnega prostorskega nacrt (DPN) za povezavo
Velenja z AC Al po izbrani trasi F2-2 v sklepni fazi, medtem pa niso odstranjeni dvomi o ustreznosti
trase niti v lokalni skupnosti, niti v strokovni javnosti, je za stroko skrb zbujajoce.

Zato v partnerstvu Odgovorno do prostora! (OdP!) ponovno opozarjamo na nacin priprave tega
drzavnega prostorskega nacrta in na delovanje drzave, ki je s svojim ravnanjem daje skrajno skrb
zbujajoc zgled za to, kako v drzavi lahko in smemo ravnati s prostorom. Pri tem Zelimo predvsem
opozoriti, da bi morala za vse drzavne prostorske ureditve in posege v prostor veljati enaka merila
in postopki tako za nadrtovanje strokovnih resitev kot za sprejemanje odlolitev. Predvsem pa
Zelimo poudariti, da mora biti vklju¢evanje javnosti v postopke priprave prostorskih aktov vedno
znova prilagojeno nacdrtovanim posegom in lokalnim razmeram ter vodeno tako, da se lokalna
skupnost ob izvedbi posegov ne Cuti izigrana. V razvitih drzavah procese vkljuevanja javnosti v
prostorsko nacrtovanje razumejo kot priloZznost za razvojno novih partnerstev med akterji, zato
resitve formalno definirajo zakoni, prakticno pa so nacini vklju¢evanja prilagojeni razmeram s ciljem
v procesu optimizirati resitve in poskrbeti za Siroko druzbeno sprejemljivost posegov.

Stroka se je glede nacrtovane trase v severnem delu 3. razvojne osi za povezavo Velenja in Celja Ze
veckrat izrekla. Vsebinsko zadovoljivih odzivov pristojnega ministrstva ni zaslediti, predvsem pa
ostajajo odprta naslednja vprasanja:

- Na katerih argumentih temeljijo odlocitve o izbrani trasi? S strani razlicnih nosilcev urejanja
prostora in nevladnih organizacij ter forumov, tudi Zbornice za arhitekturo in prostor, so bile v
zadnjih letih Ze podane pobude, da je treba izbrano traso, zaradi Stevilnih dvomov v
utemeljenost strokovnih resitev ponovno preveriti, in celo premisliti o morebitni rekonstrukciji
obstojece cestne povezave namesto izgradnje povsem nove trase. Zal se ministrstvo na te
pozive ni korektno odzvalo in tudi informacije o morebitnih preveritvah, ki bi ovrgle izrecene
dvome v ustreznost sporne trase, ne obstajajo.

- Zakaj se v primeru nacrtovanja tretje razvojne osi ne sposStujejo niti sprejeti in veljavni
dokumenti, kot sta Strategija razvoja prometa v RS in Strategija prostorskega razvoja Slovenije?
Izbrana trasa je vprasljiva v luci policentricnega razvoja urbanega omrezja ter povezovanja
regionalnih sredis¢, ki sodita med glavne cilje SPRS.



Zakaj se v primeru sprejemanja DPN za ta odsek krsijo dolocbe Aarhuske konvencije, ki jasno
opredeljuje sodelovanje javnosti v tovrstnih procesih; Se posebej, ker gre z vidika javnosti, glede
na Stevilne druge javno objavljene odzive pa tudi z vidika stroke, za sprejemanje spornih
odloditev, ki kot kaze, ne temeljijo na stvarni analizi stanja in tezenj v prostoru in tudi ne na
analizi razvojnih moznosti. Zakaj po toliko izrazenih pozivih javnosti drzava ni vzpostavila
transparentnega in odprtega dialoga z vsemi delezniki, predvsem pa z lokalno skupnostjo, ki si
za tak dialog 7e ves ¢as prizadeva? Ce zakonsko opredeljene moznosti pri tako zahtevnem
posegu ne zadostujejo, je paC treba stopiti iz formalnih okvirov in ustvariti pogoje za
konstruktiven in odprt dialog, ki bo temeljil na preverljivih argumentih in vklju¢ujo¢em odnosu
do vseh deleznikov.

Zaradi vsega omenjenega v skupini OdP! menimo, da bi moralo pristojno ministrstvo postopek
izdelave DPN - prostorske dokumentacije - za gradnjo na tem odseku zacasno ustaviti in
zagotoviti kredibilno preveritev ustreznosti izbire trase. Mimo vsega pa bi moralo takoj zaceti
konstruktiven in odprt dialog z zainteresirano javnostjo ter na ta nacin zagotoviti vecjo
sprejemljivost in transparentnost postopka priprave DPN, katerega rezultat bo strokovno
ustrezna in druzbeno sprejemljiva trasa.

V imenu skupine Odgovorno do prostora!

mag. Tomaz Cerne, koordinator
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Poslano:

- Ministrstvo za okolje in prostor, gp.mop@gov.si

- kabinet predsednika vlade, gp.kpv@gov.si
- Civilna iniciativa Braslovce, cibraslovce@gmail.com

- Vaska skupnost Podgora, vspodgora@gmail.com

- Civilna iniciativa Smartno ob Paki, cismartno@gmail.com
- Civilna iniciativa Polzela, cipolzela@gmail.com

- partnerji OdP!
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